R_egion Seit 20.Jahren verbindet die S-Bahn Stadt und Land im Kanton Ziirich
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Die Ziircher S-Bahn sorgt im Oberland seit 20 Jahren iir eine rege Bautdtigkeit — im Bild das Lorenquartier in Uster. (gig)

Die S-Bahn im Kanton
Ziirich feiert ihren 20.
Geburtstag. Das Ziircher
Oberland hat allen
Grund, mitzufeiern.

Yves Ballinari

Vor 20 Jahren rollte die erste
S-Bahn durch den Kanton. Mass-
geblichen Anteil daran hatten

Verkehrspolitiker aus dem Ober-
land. Sie machten sich 1976 fiir
den Ausbau der Glattal-Linie zur
Doppelspur stark, der schliess-
lich zwischen Wallisellen und
Uster realisiert wurde. «Das war
die Grundlage fiir die S-Bahn»,
erinnert sich Paul Stopper aus
Uster, damals Verkehrspolitiker
beim LdU und einer der Initian-
ten.

1981 sagten die Ziircher
Stimmbiirger Ja zum 650-Millio-
nen-Kredit fiir das S-Bahn-Netz

agt die Region

im Kanton. Am 27. Mai 1991
nahm die Bevolkerung die Ziige
erstmals in Beschlag. Heute
stosst die Kapazitdt der S-Bahn
an ihre Grenzen.

Nie erwartete Entwicklung

Der Wetziker Ingenieur Peter
Zuber war in den 1990er Jahren
Leiter des S-Bahn-Projekts. «Da-
mals unterschdtzten wir die
kiinftigen Passagierzahlen und
den Einfluss der S-Bahn», sagt
er. Das belegen auch die Be-

volkerungszahlen: 1990 lebten
laut Regionalmarketing Ziircher
Oberland 211414 Personen in den
Bezirken Hinwil, Pfaffikon und
Uster, 2009 waren es 258594.
Waihrend der Zuwachs im Kan-
ton im Schnitt 5,8 Prozent be-
trug, waren es im Oberland 9,8
Prozent. «Die S-Bahn hatte daran
einen massiven Anteil», sagt der
Geschaftsfiihrer des Regional-
marketings, Francois With. Die
S-Bahn hat das Oberland gepragt
- und umgekehrt. Seite 3
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Region Einflihrung der S-Bahn und des Zircher Verkehrsverbunds kam fiir das Oberland zum richtigen Zeitpunkt

Die S5 als Lebensader einer ganzen Region

Als die Textilindustrie
einging, kamen die Pendler:
Die S-Bahn hat dem Ziircher
Oberland zu seiner neuen
Identitdt mitverholfen. :

Yves Ballinari

Die S-Bahn hat dem Ziircher Ober-
land mehr gebracht, als die Initianten in
den 1970er-Jahren zu hoffen wagten.
«Hauptziel war, dass der Verkehr sich
von der Strasse auf die Schiene verla-
gert», sagt der Wetziker Peter Zuber, In-
genieur und Leiter des Projekts Ziircher
S-Bahn vor 20 Jahren. «Stattdessen zo-
gen die Leute in die Region.» Viele sind
bis heute geblieben, wie die Bevolke-
rungsstatistik zeigt.

Die S-Bahn und die gleichzeitige Ein-
fithrung des Ziircher Verkehrsverbunds
(ZvV) kamen fiir das Ziircher Oberland
genau richtig. Schon vor Beginn der
1990er-Jahre verlegten immer mehr Be-
triebe ihre Produktion ins Ausland.
Rund 150 Jahre lang hatte die Textil-
industrie das Ziircher Oberland gepragt,
dann verschwand ein Betrieb nach dem
anderen. Jene, die blieben, setzen auf
Vollautomation. Auf diese Weise gingen
Arbeitspldtze verloren, es entstand so
etwas wie eine Identitatsliicke.

Gefiillt haben sie die Neuzuziiger.
Aus der Textil-Hochburg Oberland
wurde ein attraktiver Wohnraum, wie
heute unter anderem Beispiele umge-
bauter Fabriken belegen.

Zeitersparnis als Standortfaktor

Gemeinden, die ans S-Bahn-Netz
angeschlossen . -sind, . .verfiigen {iber
einen wichtigen Standortvorteil. Am
deutlichsten wird das am Beispiel Uster:
13 Minuten benotigt die S5 respektive
die S15 bis zum Hauptbahnhof Ziirich.
Frither brauchte man dafiir mit dem
Bummelzug nahezu eine halbe Stunde.
Seit die S-Bahn fdhrt, liegt Uster zeitlich
naher an der Zircher City als zum Bei-
spiel das Aussenquartier Seebach.

«Grundlage fiir die Attraktivitit der
S-Bahn sind der enge Takt und die
Zeitersparnis», sagt Francois With, Ge-
schéftsfithrer der Organisation Regio-
nalmarketing Ziircher Oberland, die

Standortférderung betreibt. Der 15-Mi- .

nuten-Takt der S5/815 wiederum sei nur
moglich, weil der Ziircher Verkehrsver-
bund eine Grossregion iiber die Kan-

Wer in Uster wohnt, ist schneller in der Ziircher City als viele Stadtmenschen: 13 Minuten braucht die S5 bis in den Hauptbahnhof. (Bild: Gesa Liichinger)

tonsgrenzen hinaus mit einem ein-
heitlichen Tarifsystem abdecke. With
findet, dass die Bezeichnung .Wohn-
region allein nicht ausreicht fiir die Viel-
falt des Oberlands. «Natiirlich konnte
die Zahl der Arbeitspldtze nicht Schritt
halten mit den Einwohnerzahlen», sagt
With. «Aber nach wie vor liegt der
Anteil der Industrie in der Wirtschaft bei
iberdurchschnittlichen 30 Prozent.».

«Das Gewerbe kommt nach»

Die Entwicklung, welche die S-Bahn
nach sich zog, erreichte auch die Ge-
meinden, die nicht an das Bahnnetz
angeschlossen sind. Jorg Kiindig, Ge-
meindeprdsident von Gossau und als
Prasident des Regionalmarketings ein
Kollege Withs, weiss, wieso: «Die Bus-
Anschliisse dieser Gemeinden an die
Bahnhofe sind heute auf die S-Bahn

ausgerichtet.» Auch ohne Bahnhof habe
Gossau von den kiirzeren Fahrzeiten im
ZVV profitiert - in erster Linie in Form
von mehr Einwohnern. Kiindig erwartet
weiltere positive Auswirkungen. «Noch
haben sich, vor allem neue Bewohner
angesiedelt. Gewerbe und Industrie
werden aber zu einem gewissen Teil fol-
gen, weil sie sich nach dem Angebot an
Arbeitskraften richten.»

Die Idee der S5-Stadt

Der Pendler, der im Oberland lebt
und in Ziirich arbeitet, decke das typi-
sche Bild eines Bewohners der «S5-
Stadt» nur teilweise ab, sagt Nicola Hilti
vom Wohnforum der ETH Ziirich. Zu-
sammen mit zwei Forscherinnen und
einem Forscher hat sie eine Studie er-
stellt, die sich mit dem alltdglichen Um-
gang der «S5-Stadt-Bewohner» mit der

Mobilitdt auseinandersetzt. Die «S5-
Stadt» als zusammenhdngender Raum
von Ziirich bis nach Rapperswil-Jona ist
eine Idee der ETH. Sie organisiert unter
diesem Namen anlésslich des S-Bahn-
Jubildums diverse Anldsse im ganzen
Kanton. Die Studie von Hilti und ihren
Kollegen zeige aber, dass die Bewohner
die Idee der S5-Stadt nur bedingt teilten.
«Die meisten befragten Personen sehen
sich als Einwohner eines Orts», so Hilti.

Das «Milchexpress-Phdnomen»

Im Alltag habe die S-Bahn fiir die
Menschen vor allem einen Vorteil: Sie
wohnen im Griinen, konnen aber auf
eine urbane Infrastruktur zuriickgreifen.
Oder umgekehrt. Die Forschergruppe
der ETH vergleicht dieses Verhalten mit
dem «Milchexpress». Der mobile Dorf-
laden ist in Uster seit vielen Jahren eine

Institution, gefiihrt von einem einge-
wanderten Amerikaner. «Dieser Dorf-
laden auf Rddern symbolisiert die Dyna-
mik der Region», heisst es im Beitrag der
Forscher. «Fiir die einen ist Uster das
kleine Dorf, von dem aus sie sich auf
einsame Spaziergange in der Region be-
geben. Fir die anderen ist Uster urbanes
Pflaster und Ausgangspunkt, um welt-
weite Berufsstrecken zu absolvieren.»
Die Bandbreite an Lebens- und Mobili-
tdtsformen sei gross. «Die S-Bahn hat sie
vervielfaltigt», so Hilti.

Die S-Bahn habe nicht nur fiir Viel-
falt gesorgt, wendet Ingenieur Peter Zu-
ber ein. «Kritiker warnten, die Bahn
werde die Zersiedelung fordern. Leider
ist das eingetroffen.» Diese Folge sei
aber absehbar gewesen. Ausgerechnet
in diesem Punkt haben sich die Erwar-
tungen also erfiillt.
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